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[a Citta ringrazia tutti 1 marittimi torresl

di TommAaso GAGLIONE

nchechi scrivequestenotedi com-

mento ha un ricordo larvato del

naufragio dell’ Andrea Doria. La

miaconoscenzadel drammadel-

I'*AndreaDorid’ élegataa qua
dro ched trovandlaParrocchiadi SantaMaria
del Principio e che raffigura proprio lanave che
S piegasu se sessa. Dabambino, quando anda:
VO a messa con i miel genitori nella chiesa di
“Sant’ Annd’, ero dtirato da questa tela e mio
padremi spiegavacosafosseesgnificasse. Que-
dotrigeeluttuoso evento dellaMarinerialtaia
na, € gato ricordato nel Cornvegno “L’Andrea
Doria, i Grandi Liners ed i Marittimi Torres”,
fortementevolutoddlaProLocodi Torredd Gre-
co e ddI'infaticabile Antonio Pacilio e giusta-
mente inserito nella tredicesma edizione della
Festadel Mare 2008, acuraddlagloriosalega
Navale della nostra citta, in uno con la Parroc-
chia di Portosalvo, la Capitaneria di Porto el
Comune, sabato 17 maggioa Teatro Cordlo. La
mattinata € iniziata con la proiezione del
cortometraggio “La Gran Dama del mare An-
dreaDoria’ del registaGiuseppedi Salvatore,
che parte da 25 luglio 1956, data dell’ affonda
mento e s snoda lungo tuttaladrammeticitadel
fatto. Il registahaattinto quai fonti il Museo del
Maredi Genova, I Itituto L uce per filmati d' epo-
ca, testimonianzedi Torres. Circal18 marittimi
torres imbarcavano sul grande transatlantico,
gioidloedorgoglioddlamarineriaitdianaeddla
vogliadi riemergeredelanostranazionedopola
guerra. Ma sabato mattina pit che una comme-
morazione, abbiamo visto nel nostri econi no-
giri occhi I equipaggio della grande nave italia
na, il senso di esseremarittimo, il sensodi sentir-
s conorgoglio esenzaretoricaacuna, torrese, il
grandeesempiodi professionditachehapermes-
Sounaoperazionedi salvataggio dei naufraghi la

meglio riuscitain tanti anni di navigazione. Ma |

soprattutto un senso di rispetto e di grande emo-
zionehasuscitato quellasediavuota, dedicataa
grande Comandanteddlanave, Cdamai, eil con-
tributo del “reduci” potremmo dire e soprattutto
dei treufficiali presenti Guido Badano, Giovan-
ni Corderae Eugenio Giannini. Il dibattito chee

seguito dla proiezione haancora unavolta con-
fermato lavocazione marinara dellanostra gen-
te, attraverso la memoria storicae gli interventi
di ieri edi oggi, masoprattutto le proposte per il
futuro. Di ogni attenzione ci sono sembrati gl
interventi di tutti, ma su acuni spiccano quelli
del Comandante D’ Amato e del collega Sbarra
Peppino D’ Amato ha con un intervento appas-
sionato fatto capire ai presenti quale saed eil
ruolo dellanostramarineriane futuro dell’ eco-
nomia nazionde; il collega Sharra ha elogiato
gli ufficidi presenti che hanno con laloro pro-
fessiondlita evitato quante meno morti possibili
nel naufragio edi conseguenzahaaffermato che
per il futuro dellanostracitta, per evitare chedi-
venti unacittadormitorio, unacitta che eprime
anchegrossetradizioni armatoridi, occorre pre-
dare atenzione a discorso formativo nel senso
di incoraggiare ancor pitl lavocazione marinara
dellacitta. Da annotare | intervento del Preside
dell’ Universita“ Pathenope”, prof. Ferraracheha
sottolineato il ruolo dellamarineriaelanecessi-
tadi una Facolta delle scienze nautiche a Torre
del Greco. Unfatto positivo. Comepositivo égtato

I'intervento del Preside Casoriadd I’ Istituto Nau-
ticoincentrato sullacompetenzade leistituzioni
e sul temaddlasicurezza. Uno spaccato rede e
emozionante € stato fornito dalla dottoressa
D’UrzoddlaLegaNavale, chehalettoundiario
di unmarittimo frastoriaememoria. Di tipo sto-
rico gli interventi di Peppe D’ Urzo, del Parroco
di Portosalvo Don Rivieccio, chehaproposto un
viaggio sul luogo del naufragio, dei comandanti
Minotauro ed Angora, che hanno illustrato gli
aspetti affettivi etecnici dellavicenda

Di grande emoativita gli interventi dei tre uffi-
cidi presenti: Guido Badano (che ha invitato a
ricordare, eogiandoneledoti professondi, il Co-
mandante Calamai), Giovanni Cordera (che ha
ricordato la periziapostain essere nel corso del
salvataggio ed ha sottolineato la professondita
di chi abordo ha consentito un accurato salva
taggio garantendo energiaelettricasullanavein
quella circostanza molto ardua) e Eugenio
Giannini, che era di guardiain plancia (che ha
spiegatoleragioni dell’ Itdianelle polemicheve-
lenose del dopo naufragio fino a processo).

Questo convegno ha, in conclusione, avuto il
pregio di commemorare senzaintristire, ma so-
prattutto di far riflettere tutti, la citta intera, su
quale patrimonio di civilta abbia Torre del Gre-
0, dal settore marinaro, dall’ armamento a ma-
rittimi, dalleassociazioni di categoria, dleidtitu-
zioni sascolastiche che militari.

Un humus da non disperdere e da incentivare
dlorquando s parladi rivalutazione del trasporto
sumaresiaper il traffico passeggeri che merci.
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J anno comincio male, nel

1956, una nevicata inve-

sti I'Europa e I'ltalia,

finoal Sud. La chiamaro-

no la nevicata del secolo. Anni dopo

Franco Califano avrebbe scritto una

canzone bellissima affidandola alla
voce di Mia Martini.

E nel 56, il 26 luglio, giorno della
festadi Sant’ Anna, eravamo al Lido
Risorgimento, alla Scala, come di-
cevamo noi, nello splendore di una
bella mattinata di sole. Erano ap-
penaledieci, il Sgnor Aurilia smi-
se di mettere sul piatto del gram-
mofonoi suoi fruscianti dischi a 78
giri, dalla radio giungevano tristi
notizie, I’ Andrea Doria affondava
davanti alle coste americane, tra-
fitta nel fianco dalla nave svedese
Sockholm.

| marittimi torresi s'inorgogliva-
no potendo rac-
contare la bel-
lezza della no-
stra nave, una
verasignoradel
mari che appa-
riva sui nostri
orizzonti conin-
cedere severo e
sensualend suo
serico abito da
sera nero e
bianco.
= Al Museo
Doria Pamphilj
di Roma, I'am-
miraglio Andrea Doria, ritratto da
Sebastiano del Piombo, ha cappel-
lo e abito scuro. Con la mano de-
stra indica con I'indice puntato il
fondo del quadro, che non si vede.
Non so seindica il fondo del mare.

c.ad.c.



@ Speciale Andrea Doria

Noi, quell della “Italian Line”

Lanostrabandierasociae, il fumaiolo tricolore,

lo scenario del porto di Genova, la stazione marittimadi Napoli,
un terminal del porto di New York, i grattacieli:

simboli e colori che da sempre ci appartengono,

nomi e cose che sono state da sempre il nostro mondo!

Quel mondo nel quale, fummo formati,

enel quale, raggiungemmo i massimi livelli!

Oggi, unavoce lontana, proveniente dal mare.

fioca, appena percettibile, matanto chiara,

cercadi dirci che fummo, siamo stati e ancora siamo:
unici e impareggiabili!

Vorremmo non scoprire di essere stati soli @ mondo!

L'Andrea Doria a New York (a sinistra)

e nel porto di Napoli (sopra).
A destra un'illustrazione del
transatlantico tratta da una
pubblicita delle crociere

RaffaeleMinotauro

| MARITTIMI DI TORRE
DEL GRECO A BORDO
DELL'ANDREA DORIA
1.  AVENIA Luigi

2. AWINTO Ciro

3. BALZANO Gaetano
4. BARNAO Giulio

5. BATTISTA Giuseppina
6. BIANCO Attilio

7. BIONDINO Nunziato
8. BUONO Giuseppe
9. CACACE Luciano
10. CIARAVOLO Raffaele
11.  CIRILLO Vincenzo
12. COLANTONIO Gaetano
13. COLANTONIO Ciro

14. COLLI Albino
15. COPPA Raffaele
16. CUOMO Giuseppe
17. D'ISTRIA Raffaele
18. D'URZO Crescenzo
19. D'URZO Luigi

20. DE CRISTO Luigi

21. DE GIOVANNI Marino
22. DELUCA Francesco
23. DE ROBERTIS Carlo

24. DI DONATO Antonio
25. DI DONNA Luigi

26. DI DONNA Luigi

27. DI DONNA Giuseppe
28. DI DONNA Ciro

29. FARELLA Ciro

30. FRANCIONI Giovanni
31.  GARBATO Michele
32. GAROFALO Leopoldo
33. GRAZIANO Luigi

34. GUIDA Giuseppe
35. IANNACORE Carmine
36. |IARDINO Fedele

37. INGENITO Natale

continva a pag.3

Navufraghi dell’Andrea Doria
in procinto di ritornare in ltalia

Intere generazioni di concittadini col duro lavoro
d1 maritttmo hanno consentito la crescita
economica della citta. Non dimentichiamolo.

Relazione della
dott. ssa Eva D’Urzo
della Lega Navale Italiana

“4 maggio 1965. Mi sono svegliato alle
4 e 30 ed ho pensato subito che questa mattina &
triste perché devo lasciare la mia famiglia per un
periodo di tempo di cui non conosco la durata.

Comungue mi do coraggio. | miei figli emiamo-
glie non hanno altro che me; io devo pensare ai
bisogni di casa”.

Cod iniziail diario d'imbarco di un marittimo
torrese: I" ultima pagina portala datadel 25 genna
i0 1966- piu di otto mesi dopo.

Vi éscritto: “ éarrivatoil telegramma che comu-
nicala sogtituzionedel personale che ha gia matu-
ratoi mes abordo. |0 sonoincluso enessuno epit
desideroso di me di riabbracciarei suoi cari. Du-
rante questi mes mi SoNo saputo veramente sacri-
ficare per lamiafamiglia’.

In queste espressioni semplici ed accorate s rac-
chiudeil sensodell’ esistenzadi dcune generazioni
di nodtri concittadini che, per convinzione perso-
nale o tradizione familiare svolsero un lavoro mol-
to particolare: navigare, essere marittimo.

Lamarineriatorrese per molti decenni hafornito
gli equipaggi delle navi che hanno solcato | mari e
gli oceani del pianeta: i grandi piroscafi della pri-
mameta del ‘900, i transatlantici piu moderni del
dopoguerra, i mercantili elapetrolieraepersinole
cosiddette “carrette del mare’.

Forsequachetorreseerapresenteanchetral’ equi-
paggio ded Ferdinando 1°, un modesto veliero a
vapore dellaCompagnia privilegiata per I'introdu-
zione della navigazione a vapore nel Regno Unito
delle Due Sicilie. Il 27 settembre 1818 sdlpa ddl
porto di Napoli , mettendo laproraverso Nord ea
quella data pud fars risdire I'inizio del trasporto
passeggeri lungo le costeitadliane.

E chissa quanti marinai torres s imbarcarono
sullaflotta navale borbonica che s avvalevaddla
passione di Ferdinando 1° e
Ferdinando 2°e della forza
dei Cantieri di Castel-
lammare. Una flotta ed una
marineria, quella borbonica,
daesserein concorrenzacon
quellabritannica.

Lavorare sul mare, essere
marittimo é per i Torres un
mestiere antico.

Per i nostri marittimi, mo-
derni Ulisse, navigatori-viag-
giatori, il viaggio in mare ha
sempresignificato conoscen-
za nel senso pit ampio del
termine.

Diario di bordo

Conoscenza del mondo, di popoli e cul-
turediverse e conoscenzadi sestess, della
propria capacita di adattars a Situazioni
varie ed avolte imprevedibili.

Latenaciane sopportarelafaicaelalon-
tananza dagli spazi rassicuranti della casa
eddlapropriaterrahafortificatoil caratte-
reelapersonditadi generazioni di torres
che per lunghi decenni hanno navigato su tutte le
rotte dei mari e degli oceani.

Nel decenni che vanno dagli anni 1950 dlafine
degli anni 1970il fenomeno assume unadimensio-
ne ragguardevole.

In quel periodo la maggioranza delle famiglie
torres hanel suo nucleo un marittimo: spesso pro-
prioi padri S adoperano per trovare un imbarco ai
figli maschi, non appenaconcdusoil serviziodi leva,
perchélapagaébuonaecio significasicurezzaeco-
nomicaper lafamigliaed un futuro migliore.

Mail lavoro é duro e pesante. E s € lontani dai
propri cari, dallapropriacasa.

Dal diario del marittimotorresedacui S etrattoil
passo introduttivo, leggiamo : “ 26 maggio 1965 —
Inplancia éterribilevederei cavalloni eleonde A
timoneemoltofaticoso, ma.devo mantenerelanave
beneinrotta’.

E il 5 maggio 1965 cos scrive: “Andiamo agli
ormeggi a Martinez ed é la prima manovra di
attracco che faccio vicino al pontile. Samo 5 per-
sonein tutto e per maneggiare questi cavi bisogna
sforzars veramente. Ma io non mi scoraggio mai
perché con la buona volonta ¢i S pud ahituare a
tutto”.

E il 9 Agosto annota “la giornata & molto
faticosa: serviziodi guardia, imbarco prowistefino
alle19 ed alle 20 un’altra volta di guardia” .

L' 8 dicembre, mentreaTorredd Greco s festeg-
gial’Immacolata, conil carrotrionfae, lasuanave
attraversa una zona ciclonica ed egli gppunta “l
vento eil marenon ¢i danno tregua. Chi ha vissuto
le stesse cose puo capire e condderare la vita del
marittimo”.

ArrivaNataleecos scriveil nostro concittadino:
“malgrado chea bordo s fa festa, ossanon s la-
vora a graordinario, malgrado che a tavola non
manca niente, non ésufficiente questo per rianimare
le persone. Ognuno pensa alla propria casa, alla
suafamiglia. || tempo & quas burrascoso e contri-
buisce a rattristare gli animi della gente”.

Lapaginadi diario dd 31 dicembre 1965 non &
meno triste nel tono “La notte di Capodanno éuna
notte come tutte le altre. Abbiamo lavorato tutto il
giorno per preparare la nave per I'arrivo. Samo
stanchi, ffiniti s pud dire, epercio molti S assentano
anche dalla piccola cerimonia che fa il Coman-
dante con gli Ufficiali nella mensa dell’ equipag-
gio. Alle 21, che & come a mezzanottein Italia, mi
bevo una birra da solo e mi metto a riposo fino
all’Le45dd 1 gennaio 1966, orario del cambiodi
guardia’.

S, quello de marittimo & un lavoro faticoso e
pesante, per gente tenace.

Mancano statigtiche precisereldiveaque decen-
ni 0 non sono facilmente reperibili, mas pud az-
zardare, senzatemadi smentite, che negli anni 50,
60 e 70 circa I’ 80% della popolazione attiva ma-
schile torrese € occupata nel settore della naviga
zione maittima; e s pud dtres ipotizzare che la
percentuae dei torresi presenti tragli equipaggi s
aggiri intorno al 30%.

Alcuni eventi sono illuminanti in tal senso.

All'inizio degli anni 50 la CassaMarittimaMeri-
dionae di Torre del Greco, dato il considerevole
aumento dei torres chevi S iscrivono, S trasferi-
sce dallavecchiasede del centro storico allanuova
struttura, piu ampia, moderna e funzionde di Via
Cesare Battidti .

Il verbale dellasedutadel 12 dicembre 1959 della
Camerade Deputati, 111 legidatura, riportagli in-
terventi di alcuni parlamentari meridionali sulle
manifestazioni di protestadel marittimi del 2829
giugno 1959 aTorre del Greco ed affermache esse
s0no scaturite dall’ anda dei marittimi e della po-
polazione per il mancato rinnovo alivello naziona-
le del contratto di lavoro di quella categoria, con
miglioramenti economici e normativi. L' agitazio-
ne, a caratere nazionde, € stata particolarmente
sentita a Torre del Greco che costituisce uno del
pitimportanti centri marinari dellazona. Infatti un
organico di circa 12 milamarittimi su unapopola:
zionedi 70 milagbitanti articolalaguas interaeco-
nomialocae.

E evidente, dunque, la portata dell’ occupazione
marittimanelanogtracittain quel periodo.

Lesocigtaamatoridi del tempo, grandi e piccale,
apprezzano e preferiscono i nogtri concittadini per
le loro doti di competenza, affidabilita senso del
dovere e attaccamento & lavoro.

La competenza, Spesso, § acquisisce attraverso
unalunga gavetta

S iniziadagiovani conlemansioni piti semplici,
S ruba il mestiere osservando e imparando dagli
anziani emanmano s vaavanti.

Ma & bene precisare che in maggioranza, in que-
gli anni, i torresi codtituiscono la bassa forza: co-
mandanti ed ufficidi provengono, in generde, da
atre marinerie nazionali.

Non era percio difficile sentire la nostra parlata
nellecucine, ndllesalemacchine, trail personaedi
cameraedi coperta

A bordo lavitaé scanditadai turni di lavoro e di
riposo.

L’ espressioneturno di guardiae assai diffusanel-
la terminologia marittima, perche in navigazione
acuni settori di una nave sono operativi 24 ore su
24: lasalacomando, per esempio, o lasalamacchi-
neei motori, chene sonoil cuore pulsante.

Cos abordo unasquadras sussegue ad un'dtra,
di turno in turno.

Nelle ore libere, in navigazione, S & spesso in
cabinaariposare 0 acrivere acasa.

In caso di avaria o di emergenza, saltano, se ne-
cessaio, i turni di riposo. Tutto il personde utile e
richiamato alle sue mansioni.

Una nave deve essere sempre efficiente: le com-
pagnie hanno orari di arrivo da rispettare, carichi
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Quet ragazz1 della sala macchine

uando I’ AndreaDorias piego sul fianco elagente
impazziva di terrore, nella sala macchine ¢ erano
Biagio Paino, 3 Ufficide di Macchina, e Raffadle
, fuochista. Il mareincominciavaad irvaderelanave

insalvo, 5 resero conto immediatamente che seleluci S fos-
sero gpente, moltissime persone sarebbero rimagteintrappol ate
per |’ oscurita dellanotte e dellanebbia. Decisero dloradi ri-

Ciar manerein salamacchineabattagliare coni generatori di cor-

einsdamacchinei generatori incominciarono ad andarein
cortocircuito: sefossemancatadd tuttolacorrente, le pompe
per lo scarico acqua non avrebbero piu funzionato facendo
affondare I' Andrea Doria in poco tempo e, fatto ancora pit
vitae, il transatlantico sarebbe rimasto d buio lasciando in

renteinvas dad mareerestaronoinguel luogovitdeper pitdi
dieci ore, consentendo dla quas totalita degli occupanti la
navedi trovareilluminatelevied uscitaedi metters insavo.
Operarono conl’acquadlacintolafino asfiancars e, quando
tutti | sopravvisauti alo scontro erano ormai in salvo, lascia

trappolagli occupanti. ronoil loro posto per portars in coperta, dovefurono avvidtati
Biagio Paino, Raffagle Ciaravolo ed dtri coraggios della dal’ equipaggio dell’ Edward Allenesalvati.
sdlamacchine, con |’ angosciacheli attanagliavaelo spiritodi Erano poco pit chede ragazzi.
sopravvivenzacheli spingevaasdirein copertaper metters Ciao.
T -
S oM
da consegnare eimbarcare nel tempi dovuiti. N0 Un souvenir, un oggetto tipico, particolare. troppa fantasia architettonica, = . T ' i ,;
Ogni intoppo pud significare un considerevole  Un'usanza cui nessuno § sottrae. larichiestaéforte, i codtruttori "+ 3 i Cl ‘-=-

danno economico per gli armatori. E soprattutto impressioni di viaggio, aneddoti, s danno da fare senza lungi- Ly Wﬂr

E proprio in queste circostanze i torres s fanno
apprezzare per lasrietadel loro comportamenti.

Tanti marittimi, ormai in pensione, raccontano con
orgoglio episodi personali in cui il senso del dove-
reedelaresponsabilitali hares fieri di sedtessi:

Daquel diario che un nostro concittadino tenne
per tuttaladuratadel suoimbarco nel lontano 1965
€ 66 leggiamo “8 Giugno 1965. 3 va a Richmond
chedista 22 migliaesonoio di timone ed & la pri-
ma volta che guido la have in mezzo ad un fiume.
lo mi preoccupavo di non riuscirci e invece melo
s0no cavata bene’

Eil 25 giugnoannota” la navigazione Yokohama
—Micoshima émolto movimentata sul ponte, per la
nebbia e per il traffico eccessivo di molti mezz e
per lebarche del pescatori giappones. Durantela

curiostadaraccontare d ritorno acasa

Inquel diario di imbarco datato 1965/66 il nostro
concittadino scrive “ore 16 e 42 arrivo al Canale
di Suez. Ne rimango sempre meravigliato e penso
subito ai tanti viaggi in cui I ho attraversato e che
S0no trascors tanti anni da quando lo passai per
la prima volta. Una volta I'ho fatto anche con il
piroscafo Rubicone’.

4 giugno 1965 Dopo circa 30 giorni di naviga-
zionealleorel4d incominciaavederelacosta: San
Francisco, California. Alle16 ¢i ancoriamoinrada
ed aspettiamo la posta. | miel occhi non fanno al-
tro che guardare tutto cio checi circonda: monta-
gne, case, grandi estensioni di terreno e tanto al-
tro. Sono desideroso di guardare’.

Eil 1 novembredi quello stesso anno scrive“alle

miranza per |’ ambiente.
Intere zone della nostracitta
perdono aberi everde: campa-
gne, orti e giardini sono sacri-
ficai a cemento ed a matto-
ne.
Edincittas verificaunavera
€ propriamigrazione interna.
Dai tradiziondi quartieri urbani, speciedlamari-
na, risdenti d secolo precedente, ispirati dle co-
struzioni di famos architetti napoletani che aveva-
no lavorato per laborghesiao lapiccolanobilta, ci
S gpostain anonimi palazzoni e palazzine, forniti
perd delle piti moderne comodita.
Lacittacresce e prospera, dlabase ddlasuaeco-
nomiac'é 1’ occupazione dellagente di mare.

tE
Rl

:.,-1‘

[

Nuufrughl dell’Andrea Doria sul Conte
Biancamano in rotta verso casa

continva da pag.2

notte le due ore di timone sono faticose, perchési 16 Siamo sul capo di Buona Speranza Sud Africa, Gl anni 5060 sonogli anni def cosiddettoboom 3% 'L?\IS\ISSELL N gel””taro
costengia e devo stare bene attento”. ed io dal mio finestrino osservo questa terra che  economico. 10, LANGELLA e
I1 26 giugno“ lanavigazioneinmezzo acentina-  mi éancora sconosciutadatanti anni chenavigo”.  L'ltdiaedli itdiani dei grandi centri odellecitta 41 [OMBARDO Salvatore
ia di isole @ molto pericolosa, specieconlaneb- Il 22 giugno la sua nave arriva a Yokohama in i provincia,come la nogtra, s lanciano verso il 42, LOMBARDO Giuseppe
bia. lomonto di timoneamezzogiorno, proprionel  Gigppone. I 24 annota“éela primavoltachemetto  futuro agrandi pass, fiducios e determinati. 43. MADONNA Giuseppe
pieno delle isole, ma non ho preoccupazioni, per-  piedein Giappone. Tutto mi sembrastrano, specie Migliorarelacondizione economicaimportan- 44 MARAZZO Vincenzo
ché sono sicuro di saper governarelanave, secon- il linguaggio, non § capisce una parolaequesto & te per il progresso sociale, manon basta. j g m’gﬁgNE \C/'i’r‘(fenzo
do gli ordini chericevo”. molto difficoltoso per chi deve camminare . Mam  E necessario favorirelo sviluppo ddll’ istruzione: 47. MENNELLA Francesco
28 giugno” s lavora dalle 6.30fino alle 5 preci-  faccio capirea gedti. La gentilezza di questopopo-  lalegidazionedd tempovain questadirezioneea 48, MENNELLA Michele
sg, qualche vota anche dopo le 5- Il lavoro é pe-  lopassal’immaginazione. | miei occhi S muovono  Torre del Greco sorgono scuole di ogni ordinee  49.  MENNELLA Giuseppe
sante, ma s fatuttoiil proprio dovere’. velocemente per osservare tutte le cose cheame  grado. 50. MICERA Ciro
Col lavoro i nostri marittimi hanno girato tuttoil  sononuove. Quello che miincuriosiscedi piisono Unmerito chevaascrittoalagenerazionedel padi g; m'(')\‘L?NT’/:EgO gjveigfe
mondo etoccato tutti i continenti. Chi lavoraconla e donne, le mamme, che portanoi figli piccoli le-  di quei mitici anni 50 e60 el aver compresolI'im- 53" MORELLI Ciro
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